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<£5) Kratttahrzeug 

(5?) Bei einem Krattfahrzeug ist ein Kraftstotftank (10) unmit- 
telbar hinter der Hinterachse (6) unterhalb des Bodenble- 
crtes befestigt. Um eine Zerstdrung des Kraftstofftanks (10) 
bei einem Heckaufprall zu verhindern, verlauft hinter dem 
Kraftstotfiank (10) ein Quertrager (12), dessen Enden bis 
hinter die Hinterrader (4. 5) reichen. Bei einem Heckaufprall 
gelangen diese Enden gegen die Hinterrader (4. 5) und 
stutzen dadurch den Quertrager (12) ab. 
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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem 
unterhalb des Bodenbleches unmittelbar hinter der Hin- 
terachse angeordneten Kraftstofftank. Ein solches 5 
Kraftfahrzeug ist in der DE-C-32 47 979 beschrieben. 

Die Anordnung eines Kraftstofftanks unterhalb des 
Bodenbleches des Kofferraumes hat gegenuber einer 
aus sicherheitstechnischen Grunden meist bevorzugten 
Anordnung unterhalb der hinteren Sitzbank vor der to 
Hinterachse den Vorteil, daQ die Durchlademoglichkeit 
vom Kofferraum in den Innenraum nicht behindert wird 
und daO keine Plaazprobleme bei der Anordnung des 
Vorschalldampfers der Auspuffanlage bestehen. Bei ei- 
nem Heckaufprall kann die Anordnung eines Kraftstoff- 15 
tanks hinter der Hinterachse jedoch nachteilig sein, weil 
es dabei leichter zu einer Zerstdrung des Kraftstoff- 
tanks und dadurch zu einem Austritt von Kraftstoff 
kommen kann. 

GemaO der genannten DE-C 32 47 979 soli das Risiko 20 
einer Zerstdrung des Kraftstofftanks infolge eines Hek- 
kaufprails dadurch verringert wcrden, dafl das Ersatz- 
rad liegend oberhalb des Kraftstofftanks angeordnet 
wird und das Ersatzrad im vorderen Bereich durch ein 
Fangblech in seiner Muide gehalten wird Auf diese 25 
Weise verhindert man bei Verformung des Fahrzeug- 
hecks infolge eines Heckaufpralls ein Hochsteigen des 
Ersatzrades aus seiner Mulde. Das Ersatzrad soil des- 
halb in der Lage sein, den Kraftstofftank vor Verfor- 
mungen und damit vor einer Zerstdrung zu schutzen. 30 
Diese Schutzwirkung ist jedoch nur gering. wei! ubli- 
cherweise ein Kraftstofftank so groO sein muB, daQ er 
nur teilweise vom Ersatzrad ubcrdeckt wird. Der Kraft- 
stofftank kann deshalb neben dem Ersatzrad zusam- 
mengedruckt werden. Denkbar ist auch. daft in einem 35 
Kraftfahrzeug das Ersatzrad nicht mitgefuhrt wird, wo- 
durch die Schutzwirkung ganzlich verloren ginge. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraft- 
fahrzeug der eingangs genannten Art so auszubilden, 
daO sein unterhalb des Kofferraumes hinter der Hinter- 40 
achse angeordneter Kraftstofftank mit moglichst gerin- 
gem Aufwand vor den Folgen eines Heckaufpralls ge- 
schutzt ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaO dadurch gelost, 
daft unmittelbar hinter dem Kraftstofftank ein Quertra- 45 
ger angeordnet ist, welcher mit seinen Enden jeweils bis 
hinter ein Hinterrad reicht. 

Der erfindungsgemaBe Quertrager. welcher auf ubli- 
che Weise mit dem Unterbau verschweiBt sein kann. 
stutzt sich bei einem Heckaufprall mit seinen Enden 50 
jeweils an einem Hinterrad ab. Dadurch verhindert er 
eine zu einem Zusammendrucken des Kraftstofftanks 
fuhrendc Verformung des Fahrzeughecks. Dank der Er- 
findung laOt sich bei einem hinter der Hinterachse ange- 
ordneten Kraftstofftank die gleiche Sicherheit fur den 55 
Fall eines Heckaufpralls erreichen, wie bei einem ge- 
schutzt vor der Vorderachse angeordneten Kraftstoff- 
tank. 

Der Quertrager kann relativ klein dimensioniert sein. 
wenn er gemaft einer vorteilhaften Weiterbildung der 60 
Erfindung im mittleren Bereich mit einer nach vorn ge- 
richteten Stutze gegen die Hinterachse anliegt. 

Oer Kraftstofftank kann auch bei Verwendung einer 
Stutze am Quertrager einteilig ausgebildet sein, wenn er 
im Bereich der Stutze eine Aussparung aufweist 65 

Zur Erhohung des Widerstandsmomentes des Quer- 
tragers bei von hinten auf ihn einwirkenden Kraften 
tragtes auch bei. wenn der Quertrager von oben gese- 



hen aus zwei in Fahrzeugmitte stumpfwinkiig auicinan- 
derstoQenden, sen rag nach hinten ausgerichteten Tra- 
gerbereichen besteht 

Eine weitere Erhohung der Sicherheit gegen Verfor- 
mung des Kraftstofftanks bei einem Heckaufprall tritt 
ein, wenn hinter dem Quertrager parallel zu ihm ein 
Auspuff topf der Abgasanlage angeordnet ist 

Die Erfindung laOt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips t£t 
eine davon in der Zeichnung dargestellt. Oiese 7.cigt von 
oben eine Kraftfahrzeughinterachse mit angrenzenden 
Bauteilen. 

In der Zeichnung ist ein Achstrager I dargestelli, ark 
welchem mil Schraglenkern 2,3 angetriebene Hinterra- 
der 4, 5 einer als Ganzes mit 6 posiiionierten Hinterach- 
se angelenkt sind. Diese Hinterachse 6 hat auf iiblichc 
Weise ein Ausgleichsgetriebe 7, von den-, au< Aniriebs- 
wellend,9zuden Hinterrader n 4,5 fiihren 

Unmittelbar hinter der Hinterachse 6 ist unterhalb 
des nicht gezeigten Bodenbleches des Kofferraumes ein 
Kraftstofftank BO mit einem Einfullstutzen II auf iibli- 
che Weise, beispielsweise mittels Spannbandcr, bcfe- 
stigt Direkt hinter dem Kraftstofftank 10 bcfindet sich 
ein Quertrager 12, dessen Enden so we it nach i»u6er : 
ragen, daO sie bis hinter die Hinterrader 4, 5 reichen. Der 
Quertrager 12 ist auf ubliche Weise mit dem nicht ge- 
zeigten Hinterrahmen verbunden. Mitten an dem Quer- 
trager 12 ist eine nach vorn gerichtete Stutze 13 vorge- 
sehen, die sich gegen die Hinterachse 6 — bei diesem 
Ausfuhrungsbeispiel gegen das Gehause des Aus- 
gleichsgetriebes 7 — abstutzt. Der Kraftstofftank 00 hat 
im mittleren Bereich eine Aussparung 114. damit die 
Stutze 13 nach vorn verlaufen kann. Moglich ist es na- 
turlich auch. auf jeder Seite der Stutze 13 einen separa- 
ten Kraftstofftank DO anzuordnen. 

Hinter dem Quertrager 02 verlauft parallel zum 
Quertrager D2 ein Auspufftopf OS einer Abgasanlage M>. 
Auch dieser Auspufftopf 115 tragt zum Schutz des Kraft- 
stofftanks DO bei. indem er sich bei einem Heckaufprall 
gegen den Quertrager 1)2 schiebt und ihn dadurch ver- 
starkt. Bei ausreichend groQen Kraften infolge eines 
Heckaufpralls wird der Quertrager 12 so weit nach vorn 
geschoben. bis er sich mit seinen Enden gegen die Hin- 
terrader 4, 5 legt. Er bildet dann ein die Hinterrader 
uberbruckendes Bauteil. durch welches der Kraftstoff- 
tank DC zuverlassig geschtitzt ist. Die Zeichnung laOt 
erkennen. daO der Kraftstofftank DO in Fahrzeugebene 
rahmenartig durch stabile Bauteile eingefaBt ist. Nach 
vorn hin wird er von der Hinterachse 6, zu den Seiten 
hin von den Hinterradern 4, S und nach hinten hin vom 
Quertrager 02 geschutzt. 

Der Quertrager 12 braucht nicht gerade zu verlaufen, 
wie das in der Zeichnung gezeigt ist. Vorteilhaft kann es 
auch sein, ihn nach hinten hin konvex gekrummt oder als 
Winkel auszubilden, dessen Spitze in Fahrzeugmitte 
nach hinten weist. Dadurch kann er die bei einem Hek- 
kaufprall auftretenden Krafte noch besser aufnehmen. 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug mit einem unterhalb des Boden- 
bleches unmittelbar hinter der Hinterachse ange- 
ordneten Kraftstofftank, daduirclh gekennzeocftiiTiet, 
daO unmittelbar hinter dem Kraftstofftank (10) ein 
Quertrager (12) angeordnet ist, welcher mit seinen 
Enden jeweils bis hinter ein Hinterrad<4.5) reicht. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet.daD der Quertrager ( 12) im mittleren Be- 
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3 4 
rcich mit einer nach vorn gerichtcten Stutze (13) 
gegen die Hinterachse (6) anliegt 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO dcr Kraf tstofftank (10) im Bereich der 
Stutze ( 13) eine Aussparung ( 14) aufweist s 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Quertragcr (12) von oben gese- 
hen aus zwei in Fahrzeugmitte stumpfwinklig auf- 
einanderstoflenden. schrag nach hinten ausgerich- 
teten Tragerbereichen bestehL t0 

5. Kraftfahrzeug nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzetchnet, daB 
hinter dem Quertrager (12) parallel zu ihm ein Aus- 
pufftopf (IS)der Abgasanlage (16) angeordnet ist 
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